
REPUBLIQUE ET CANTON DE GENiVE

Genöve, le 16 septembre2026

Le Conseil d'Etat D6partement f6d6ral de
I'environnement, des transports, de
l'önergie et de la communication DETEC
Monsieur Albert Rösti
Conseiller föd6ral
Palais f6d6ral Nord
3003 Berne

3702-2026

Goncerne : consultation sur la conception relative au transport de marchandises

Monsieur le Conseiller föd6ral,

La consultation sur la conception relative au transport de marchandises (CTM) nous est bien
parvenue et a retenu notre meilleure attention. Nous vous remercions de l'opportunit6 qui nous
est offerte de nous prononcer ä ce sujet et avons I'avantage de vous faire part de la position
du Canton de Genöve.

Le transport de marchandises en Suisse, comme ä Genöve, repose partiellement sur le rail.
Sa part modale reste n6anmoins trop faible et des mesures pour renforcer son attractivit6 sont
dös lors indispensables. Ce mode de transport contribue ä röduire le trafic des poids lourds
sur les routes et l'impact carbone de cette activitö. Les infrastructures ferroviaires et de
transbordement constituent des maillons essentiels de cette chaine logistique. Leur
döveloppement requiert un cadre de planification stable ainsi qu'un soutien permettant
d'assurer un döveloppement coh6rent du transport de marchandises dans I'ensemble du pays.
Compte tenu du fonctionnement en röseau de ce systöme, une approche de cette th6matique
ä l'öchelle föd6rale se justifie pleinement. Par ailleurs, compte tenu de son importante
incidence territoriale, son intögration dans les plans directeurs cantonaux est pertinente.

Dans ce contexte, notre Conseil salue I'inscription des infrastructures genevoises de fret
ferroviaire de la Praille et de Vernier-Meyrin dans la CTM. Leur reconnaissance revöt une
importance particuliöre dans le cadre de la transformation du quartier Praille-Acacias-Vernets
(PAV) et de la r6novation indispensable du site logistique des Chemins de fer födöraux (CFF).
Les dispositions de la CTM sont en outre coh6rentes avec le Plan d'actions du transport
professionnel de personnes, de marchandises et de services (PATPRO), qui acte la n6cessit6
de disposer, ä la Praille, d'un site logistique performant, prioritairement dödi6 ä

I'approvisionnement du centre-ville, connectö au railet dotö d'un terminalde transport combinö
ainsi que de voies de döbord. Sur ce point, il parait cohörent de mentionner un besoin de
capacit6s supplömentaires en matiöre de voies de d6bord, comme c'est le cas dans la figure
3 de la CTM. Toutefois, cette mention ne doit pas ötre interpr6t6e comme traduisant un besoin
en voies de döbord suppl6mentaires sur le territoire genevois, mais plutöt comme la n6cessitö
d'optimiser I'accös, la capacitö et I'utilisation des infrastructures ä nombre de voies constant.
C'est notamment l'objet du projet de modernisation du secteur logistique CFF de la Praille.
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A cet ögard, la CTM recommande que la gare de Genöve La Praille soit reconnue comme
< point de changement de r6gime >>, c'est-ä-dire comme une infrastructure strat6gique
assurant la transition technique et röglementaire entre les r6seaux ferroviaires frangais et
suisse. Compte tenu de la position göographique genevoise, qui constitue la porte d'entr6e
sud-ouest de la Suisse pour le transport ferroviaire de marchandises, nous consid6rons que
cette fonction ne devrait pas ötre simplement envisag6e, mais ötre clairement garantie dans
la CTM.

Le plan directeur cantonal genevois est en cours de r6vision. ll int6grera les infrastructures
genevoises pröcit6es, recens6es dans la CTM, et veillera ä pr6server autant que possible les
voies de raccordement priv6es existantes. ll prövoit ögalement l'inscription d'une infrastructure
de transbordement route-Rhöne, situöe ä la route des Pöniches, en ville de Genöve,
conform6ment au principe de planification Xl de la CTM. Cette installation permet aux Services
industriels genevois (SlG) d'acheminer les d6chets mönagers du centre-ville vers I'usine
d'incin6ration des Cheneviers par voie fluviale, r6duisant ainsi le trafic de poids lourds et
amöliorant l'efficience de la collecte des d6chets urbains. Compte tenu de son importance,
notre Conseil souhaite une inscription plus explicite de cette infrastructure dans la catögorie
des < installations de transbordement de marchandises entre la navigation sur les voies d'eau
suisses et les autres modes de transport >.

Enfin, bien que la CTM ne donne aucune indication quant aux sillons ferroviaires pour le
transport de marchandises ä destination ou au d6part des infrastructures importantes, nous
tenons ä souligner n6anmoins l'importance strat6gique des futurs sillons directs entre
Lausanne-Triage et Vernier-Meyrin-Cargo, rendus possibles par la future extension
souterraine de la gare de Cornavin. Ces liaisons renforceront I'attractivit6 du fret ferroviaire
dans la zone industrielle de Meyrin-Satigny-Vernier (ZIMEYSAVER). Plus largement, des
sillons fret supplömentaires entre Genöve et Lausanne seront, ä terme, Ögalement
indispensables et constituent un argument supplömentaire en faveur du nÖcessaire
doublement int6gral de la ligne ferroviaire entre Genöve et Lausanne, qui ne b6nöficie
actuellement d'aucune redondance.

Sous röserve des demandes de clarification et des remarques qui pröcödent, le Conseil d'Etat
est favorable ä la conception relative au transport de marchandises.

En vous remerciant de nous avoir consult6s, nous vous prions d'agr6er, Monsieur le Conseiller
föd6ral, I'assurance de notre haute considöration.
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